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S stait autrefois

% SUPPLEMENT AU NUMERO DU SALON DE LA “REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE” *

PRIX OFFICIELS

DES VOITURES FRANCAISES AU 1% OCTOBRE 1953

MARQUE ot TYPE I Cylindrée Prix " MARQUE ¢t TYPE Cylindrée Prix
CITROEN REAC
PCV BB s s e onteres 375 cc| 341.870||Barquette ............ 850 cc| 790.000
(= 1 LT =0, R e et 1.911 cc| 629.230||Cabriclet ............ — 830.000
y o o < TN T 1 S S S 1.911 cc| 664.330||Coupé . ............. = B90.000
ISR Berl ety e 2.867 cc| 869.920) 0\ AULT AUTOBLEU . .| 748 cc|995.000(1)
DELAGE
RENAULT
Chassis D 6 3 litres ....| 3.000 cc| 970.000
: 4 CV Sport Berl. ...... 748 cc| 479.000
i D63 litres ... 3.000 <c| 990.000 » Sport 13l ou .... 2 499,000
DELAHAYE G» Affaires . ....... — g;gggo
Chassis 135 M ........ 3557 cc|1.045.000|Crand Luxe décap. .... - 0
B AR . 3.557 c¢c|1.065.000| Bresk 300 ko, ........ — | 595.000
L T T 4,500 cc | 1.550.000 'ﬁouro- 300 kg. ........ e ggg-ggg
2B e 3.557 cc | 1.365,000( Prairie norm. ... ... 1.996 cc :
of 3 Savane norm, ... ..oy = 855.000
FORD (S.A.F) Fourg, 800 kg. ........ = 752.000
N Te L s R RO L 2.158 cec| 935.000/|Piek up 85 .......... —_— 803.000
Abeille stand. ........ —_ 845.000||Frégate affaires ........ — 784.300
Suppl. boite Cotal .. .... —_ 105.000( » fourg. 1.000 kg — 736.000
OO s AT | e erate 2.355 cc|1.547.000/ = () e P = 899.000(2)
Venddéme ............ — 1.148.000 ROSENGART
HOTCHKISS Sagaie coupé luse ... ... 747 cc| 668.500
Anjots 1380 i it sl 2.312 ¢cc | 1.350.000| =» Cabriolet ...... — 725.000
Anjou 20-50 ....... ... 3.480 cc | 1.580.000||Fourg. 400 kg. ........ — 636.000
GragoIre i e aterhia aiet v 2200 cc|1.890.000/| » stand. .......... — 592.000
PANHARD Bl'cdk .............. - — 679.500
Dyna lunior Cabriolet ....| 850 cc| 660.000 SALMSON
» Bresk .......... — 698.000(G 85 .......0ovuinsn 2,300 cc |1.875.000
LT - e — 639.900(1G 90 Court .......... — | 1.850.000
» 54 Berline Luxe -— 6599.000
» 54 Berl. Luxe spéc. — 739.000 SIMCA 9
PEUGEOT Afonde Berl. .......... 1.221 cC 590.000
%1 AGCOMMEBICY 4-v 4 41d-s 3 700.000
203 Berl. Luxe ........ 1290 cc| 625.0000 ,  Massagere . ..... = 665.000
» Berl. Affaire ...... = 570.000l Caupeé Sport .. ........ — 1.298.000
» Berl. décowv. ..., .. = 720.000)| Quotidienne . ......... = 655.000
» Cabriolet décap. —— 790.000|| Chatelaine . ........... — 740.00009)
E iS:GUDG tOl8 iAo — 790.000 Avee baisse de 1.000 francs sur pneumatiques
» Famillale ...... . — 740.000
> Commerc. 450 kg...| — 710.000 TALBOT
» Foura. talé 400 ka.. . = 590.000||Laco Record . ......... 2.690 cc|2.390.000
» Camionn. bachée 850 — 615.000| » Record sport c. int S 2.275.000
» Fourg. tolée 600 kg.| — 645.000] » od spt Coach 2/4 pl.| 4.482 cc|2.775.000
ROVIN YDB
Roadster ......ou.... 462 cc| 361.592|Voiture du Bled ........ 745 «cc -?28800( ‘l

(1) Supplément
enlr : 40,000 fr.
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: roves chramdes @ 70,000 fr ; garoitures

- (@) Supplément pour pnous fluncs blapes : 7600 fr.
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(3) Avec chaulfage.
(4) Métropaole.
. ~=(8) “Unlon frangaise.
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»-‘-'-lene sais pas si mon maitre I'a achetée pour moi,
mais je suis vraiment content de la Simca 1100 Special.”

“Ils ont refait la anquieme porte, le coffre est plus grand, la visibilité est meilleure”.
“Vous savez, on peut enlever la plage arriere.
Pour un chien c'est idéal : plus de voyage dans le coffre, une vraie place dans une
vraie voiture”.
“Oui, mon maitre, sa femme et ses enfants sont aussi bien installés que moi :
anq places, moquette, console, sieges avec appuie-téte, silence, souplesse”.
“On double quand on a a doubler, on va vite quand on peut aller vite, c'est bien”.
Quand vous essayerez la Simca 1100 Special, emmenez votre chien avec vous
et regardez-le bien : il sourt.

=SG426 XY 75
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Simca 1100 Special. Nouvelle 5€ porte et meilleure visibilits,  SINICA ﬁs

Crédit CAVIA. Leasing LOCASIM. Simca a choisi l'huile

179 & Rascam

SHELT SLIPEY 10



ans Uesprit de beaucoup, gonflage esl
D synonyme de performance, avec Lloul

ce que ce Lerme comporte volontiers
de péjoratif. Une voiture gonflée est, par
le jeu d’une délinition tacite, un véhicule
trop rapide, trop bruyant, inconfortable el...
dangereux. «J’ai gonflé ma voiture», dit’
I'un. « Il va se casser la figure », pense 'autre.
EL la sagesse commune, (ui n’a d’égale que
celle des nations, procéde de Lant de concepls
acquis au prix d’on ne sait quelles fichcuses
expériences, de tant de raisonnements halifs,
d’enseignements livresques que ni « un» ni
« 'autre » ne démordront de leur point de
vue. Un accident se produit-il sur la route,
le premier réflexe des passants est, bien évi-
demment, de secourir les victimes au prix, il
est vrai, d’exclamations el de gestes inutiles.
Passé cet aflolement, on commence par dis-
cuter ferme, puis, d'un commun accord, les
hommes, les femmes, les gendarmes aussi,
devenus subitement orfévres, lévent un capot
froissé¢ el s'exclament : « Pas étonnant...
¢’était une voiture gonflée ! » Et tout le monde
de branler du chef, avee cel air entendu qui

sied particulitrement aux’ ignorants. Récem-
menl encore, un accrochage bénin nous a
permis d'assister 4 une telle scéne. Une
Dauphine équipée d’une tubulure de grande
diffusion avail été prise en écharpe par une
2 0V de série. La Dauphine évoluait i quelque
60 kmh sur une route prioritaire. La 2 GV,
elle, débouchait, pied & la planche, d’un
chemin secondaire. La logique la plus élé-
mentaire aurait voulu que les speclateurs

(car un accident esl loujours un speclacle:

de choix) prennent le parti de I'olfensé, en
'occurence le propriétaire de la Dauphine.
Que nenni! la Dauphine avait le tort d’arbo-
rer un échappement 4 double sortie, tandis
que sur la lunette arricre un papillon
indiquait : « _ Voiture améliorée par...
Untel. »

Ce fut la curée et il se Lrouva subitement
cing ou six témoins pour allirmer, la main
sur le cour, que «ce fou roulait & des
100 kmh» (sic).. En pareille circonstance,
deux attitudes sont possibles : tenter de clore
le bec de ces troubleurs de constats ou bien
essayer d’éclairer leur lanterne. Mais & sou-

RESULTATS D'ESSAIS A MONTLHERY
Dauphine Dauphine Dauphine Dauphine
série Ferry - Vinatier Autobleu
type 130 Volcan équipement 40
(carb. Solex 28 | (carb. Solex 32 | (carb. Zénith | (carb. Solex 32
1.B.T) P.I.C.B.T) 34 Wiy P.1.C.B.T)
Vitesse. maii" B 116,122 136,512 132,951 141,133
Accélération % < ;
23725 207 4/5 27 45 27
46" 407 3/5 42" A2
40 km —400 m...[  2274/5 2°1/5 21" 3/5 27 4/5
40 km — 1000 m . 447 4/5. 42725 271/5 43"1/5

“aetade . la

=4 Gl

Lenir qu'une voilure nerveuse et rapide esl

‘plus sire qu’un véhicule lent, on passc

volontiers pour un pourfendeur de moulins
A vent. En arithmétique on opére la preuve
yar 9 ; en automobile on emprunte la roule,
{\lonuhéry, les chifires dans leur sécheresse
valant mieux que n'importe quel raison-
nement.

Tel est le but de la série « Aulour de...»
que I' Automobile inaugure aujourd’hui. Il ne
s’agil pas, pour nous, d’enscigner quelque
chose & ceux de nos lecteurs qui savent ce
que gonfler veul dire, mais bien d’ouvrir
quelques yeux et d’illustrer les possibilités
d’'une voiture améliorée.

Nous avons choisi, dans cette premicre
édition, de traiter les différents équipements
pouvant intéresser la Dauphine, pour la
bonne raison qu’il s’agil du véhicule de
sériec qui a le plus tenté' les transforma-
Leurs.

Nous avons, bien évidemment, opté pour
les gonflages les plus classiques, les plus cou-
rants..., ceux que l'usager moyen peut faire
adapter facilement.



DAUPHINE-FERRY type 130

Tous les « mordus» de l'automobile
connaissent Pierre Ferry, du moins de
nom. Il fut, & I'époque, responsable de
transformations de 4 CV qui donnaient
des résultats spectaculaires. Le palmarés
de ses voitures en course, dans les épreuves
sport ou rallies, est éloquent. Il y a quelques
années, Pierre Ferry avait réalisé un tank
splendide qui, piloté par notre ami Blaché,
faisait merveille 2 Montlhéry. Ce tank
vient d'étre racheté par un Sud-Américain
qui truste les victoires sur les pistes locales.

En ce qui concerne la Dauphine, Pierre
Ferry propose plusieurs transformations.
La solution type 130, la plus courante et
la moins onéreuse, est celle que nous avons
choisie pour cet essai. La solution type 140
utilise une culasse 1063 modifiée, une
tubulure admission-échappement compéti-
tion et un carburateur double corps
Weber ; une Dauphine ainsi traitée déve-
loppe 48 ch et dépasse 140 kmh. La der-
niére solution est celle du moteur compé-
tition. Un tel moteur peut étre a la demande
monté en cylindrée 748 cm?, 845 cm?® ou
904 cm?®. 1l développe alors 50 ch, 60 ch

ou plus de 60 ch. Dans ce cas, il est bon

de prévoir une boite & cing rapports, des
freins spéciaux ainsi que d'autres amélio-
rations telles que : arbres de roue, fltre
a huile en série dans le circuit, embrayage
renforcé, etc.

La transformation type 130 consiste
essentiellement dans la pose de tubulures
d'admission-échappement et d'un carbu-
rateur Solex 32 muni ou non de son auto-
starter. La culasse d'origine est modifide
par : l'agrandissement et le polissage des
passages d'admission, la pose de soupapes
plus grandes et de ressorts doubles. Le
taux de compression ressort alors a 8.
(Rappelons a ce propos I'évolution du taux
de compression sur les Dauphine de série :
7.250 jusqu'au 15 avril 1958, 7,750 depuis
lors et 8 pour les voitures exportées aux
U.S. A.) L'arbre a cames est remplacé par
un arbre sport, des bougies plus froides
sont adoptées tandis que la courbe d'avance
est modifiée. Le filtre a air d'origine est
remplacé par un filtre sec. En complément
de ces transformations mécaniques, Pierre
Ferry prévoit quelques aménagements
concernant la tenue de route de la voiture.
C'est ainsi que la voiture dont nous dis-



posions était équipée d'une direction plus
directe (9 dents au licu de 6) sans ressort
de rappel. Cette direction autorise un
contréle particulitrement efficace de la
Dauphine dans les virages, la technique
dite du dérapage contrélé et permet de
lutter efficacement contre le vent qui, on
le sait, influe défavorablement sur la stabi-
lité de la Dauphine. Une autre modification
intéresse le surbaissement de la voiture.
Précisons que la voiture qui nous fut
confiée accusait plus de 48000 km au
compteur, qu'il s'agissait d'une voiture
non spécialement préparée pour cet essai,
que ses freins et son embrayage tout parti-
culiérement étaient dans un état moyen.
Derniére précision : nous avons essayé
deux réglages de carburation différents :
le premier, buse 24 jet 120 air 200, le
second, buse 24 jet 115 air 190. Si le
second réglage donne une vitesse de pointe
légérement supérieure, il laisse subsister,
aux bas régimes, des trous de carburation
génants. Nous avons effectué nos essais
avec le premier réglage. Tournant sur
'anneau de vitesse de Montlhéry, nous
avons bouclé le meilleur tour en 1" 7" 2/5,
soit a 136,107 kmh. (Avec le réglage
n® 2 nous avons tourné en 1’7" 1/5, soit
a 136,512 kmh.) Ces résultats se passent
de commentaires, ils méritent simplement
d'étre mis en paralléle avec la vitesse maxi

DAUPHINE-VINATIER VO

Dans un premier article consacré au
gonflage des voitures de série (numéro
spécial Salon 57) nous avons présenté I'essai
d'une Dauphine équipée d'une tubulure
Volcan. Cette tubulure avait été posée sur
notre voiture sans autre modification méca-
nique. De nombreux agents Renault se
sont intéressés a cet ensemble admission-
échappement grice a quoi la vitesse de
pointe d'une Dauphine passe a 124,304 kmh.
Certains agents ont estimé que l'on pou-
vait faire mieux et tirer de cette tubulure
le meilleur parti au prix de modifications

d'une Dauphine de série : 116,122 km.
Quant au gain que l'on réalise sur les accé-
lérations, il est aussi spectaculaire : le
kilométre départ arrété couvert en 40" 3/5
contre 46" pour une Dauphine série. Nous
aurions d'ailleurs obtenu de meilleurs
résultats avec un embrayage sain. Une
derniére mesure nous a permis d'apprécier
la faculté de 1eprise d'une telle voiture :
stabilisés 3 40 kmh sur la troisiéme, il a
suffi de 22" 1/5 pour atteindre 400 m et
42" 2/5 pour atteindre | 000 m. La Dau-
phine-Ferry type 130 est une voiture qui
a du rush, bien propre par conséquent a
séduire l'usager sportif. C'est aussi une
voiture trés sire qui tient la route; sa
direction est trés précise et la vigueur de
ses accélérations, la puissance disponible a
bas régime permettent; en cas de difficulté,
d’éviter bien des mécomptes.

Le prix de la conversion est de: 85 000 F
pour le moteur posé et réglé, 18500 F
pour I'échange et la pose de la direction
et 6000 F pour la transformation de la
suspension. Cette transformation consiste
dans le raccourcissement et I'aplatissement
des ressorts hélicoidaux.

Dernier détail important : a des moyennes
comparables A celles d’'une Dauphine de
série, la consommation de la Dauphine-
Ferry est identique tandis qu'au maxi
elle dépasse légérement 10 I. aux 100 km.
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mécaniques, tout en conservant la boite
de vitesses d'origine.

Ainsi, Jean Vinatier, garagiste mais aussi
pilote de compétition, a-t-il réalisé une
transformation a base de Dauphine-Volcan.
La culasse travaillée donne un taux de
compression de 8. Les passages des gaz
sont agrandis (29 mm pour l'admission,
28 mm pour I'échappement) et polis. Les
soupapes (25 pour |'échappement, 28 pour
I'admission — queues de 7 mm) comportent
des ressorts doubles. L'arbre a cames est
spécialement travaillé. Quant a la tubulure



Volcan (27 échappement, 30 admission) elle
porte un carburateur Zénith 34 W. | ainsi
réglé : jet principal 145, buse 25, air 100,
jet de pompe de reprise 45, ralenti 45. Le
carburateur est protégé par un hltre a air
sec. L'allumeur S. E. V. courbe K. O. est
calé avec 3 mm de retard. Parlons perfor-
mances : sur l'anneau de vitesse, notre
meilleur temps fut de 1797, soit
132,951 kmh. Voulant expérimenter l'in-
fluence du filtre a air sur les performances,
nous avons enlevé celui-ci et, tournant au
maximum des possibilités de la voiture,
enregistré une perte nette de 2" au tour.

Au point de vue accélération, cette
Dauphine se tient trés prés de la Dauphine-
Ferry : les 400 m en 21" 4/5, les 1 000 m
en 42”. Quant aux reprises, elles sont plus
énergiques qu’avec la transformation Ferry :
reprise de 40 kmh a 400 m : 217 3/5;
reprise de 40 kmh a 1000 m : 42" 1/5
LAi aussi, la puissance aux bas régimes
est appréciable.

La transformation Vinatier Volcan est
complétée par le montage d'un pot
d'échappement spécial. Le colt de
I'opération, y compris réglage, est de

75 000 F.

T T M P e e T

DAUPHINE-AUTOBLEU
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Les tubulures Autobleu se prétent sur
la Dauphine a divers équipements. Qu'il
s'agisse des tubulures Sebring, Stelvio, Avus
ou Mille Miles, leur principe est le
méme. Il s'agit :

— d'une tubulure d'admission directe
sans coude ni aspérité, fixée sur le collec-
teur d'échappement, deux points chauds
assurant une bonne carburation. L'en-
semble est constitué de tubes d'acier étirés,
soudés sur une platine d'acier qui vient
se fixer sur la culasse en place de la tubu-
lure d’onigine ;

— d’une tubulure d'échappement com-
portant quatre conduits se groupant dans
un collecteur qui se fixe directement au
pot d'échappement d’origine de la voiture.

Nous avons essayé sur l'une de nos
voitures |'amélioration sport dite : équipe-

ment 40. Cette modification comporte :
une culasse travaillée baptisée Téte Bleue,
un arbre a4 cames Rocket-Dauphine, une
tubulure Stelvio (diam. 30 mm), un car-
burateur Solex 32 P.1.C.B.T. a prise
de dépression, un hltre a air spécial, un
allumeur & courbe spéciale

corrigée par

dépression, un cache-culbuteurs et un pot
d'échappement a double sortie. Les réglages
de carburation sont les suivants : buse 24,
jet principal 120, automaticité 160, tube
d'émulsion S. 22, ralenti 40, air de ralenti
bouché, jet de pompe 40.

Cet équipement, qui porterait a 40 ch
la puissance de la Dauphine, autorise des
performanccs intéressantes. Les résultats
d'accélération et de reprise sont consignés
dans notre tableau comparatif. En vitesse
de pointe, nous avons tourné sur I'anneau
de vitesse en 1”7 5", soit a 141,133 kmh.

Pour compenser les trous existant entre
les différents rapports de la boite, 1l est
nécessaire, en conduite sportive, de tirer
sur les intermédiaires.

Signalons que cet excellent résultat a
été obtenu avec une voiture totalisant
9000 km. Un second véhicule, doté du
méme équipement, tourna en 1”77 2/5,
soit 136,107 kmh. Ceci nous incite a dire que
le gonflage Autobleu permet une vitesse
maximum comprise entre 135 et 140 kmh.

Le prix_de I'amélioration Sport type 40
ést de 90000 F 4+ 10000 F de pose.



Un systéme d’injection sur 4 GV

a éLé congu el réalisé par M. Lecesne;

il résulte de plusieurs années de
travaux et mises au point. En effet,
si I'on admet sans discussion la
supériorité de l'injecltion au point
de vue puissance maximum, du
fait de l'obtention d’une carbura-
tion froide augmentant le poids de
mélange carburé admis a chaque
aspiration et des possibilités que
cette caractéristique permel en ce
qui concerne I'élévation du rapport
volumétrique, il est un point sur
lequel Punanimité est loin d'élre
faite, & savoir la précision du dosage
aux bas et moyen régimes. Ceci
explique d’ailleurs que les différents
modes d’injeclion directe ou indi-
recte n’aient pu ¢tre utilisés que
sur des moteurs de course qui,
fonclionnant toujours a priori @
pleine admission, éliminent en partie
le probléme suscilé,

Il n’en va pas de méme pour une
voiture de série qui doit conserver
non seulement un ralenti satisfai-
sanl, mais encore bénéficier d'une
progressivité d’accéléralion incom-
patible avec un mauvais dosage
air/essence. Or, chacun sait que ce
dosage doit étre constant, quel que
soit le régime du moteur, si l'on
tient & bénéficier de la combustion
optimum en fin de compression. Il
est réalisé (schématiquement) dans
un carburateur classique, par le jeu
d’un gicleur calibré, d'un papillon
réglanl DPadmission d’air et de la
dépression régnant dans la tubulure.

Dans un systéme d’injection ou
le role de la dépression n'intervient
pas, le gros probléme consisle a
réaliser un régulaleur qui modifiera
le débit de linjecteur -en fonction
de ladite dépression. :

On congoit que le probléme
devienl encore plus diflicile, si 'on
tient a4 rester dans une gamme de
prix de revient permettant I'ullé-
rieure réalisation en série.

M. Lecesne a réselu cetle équa-
tion en partant a'fne pompe A

essence classique & membrane, débi-
tant sous une pression de 3,250 kg ;
le dosage précis aux injeclteurs
s'effectue grice a un régulateur a
tiroir, tributlaire a la fois de Ia
dépression dans le conduit d’admis-
sion et de la’ position du papillon
réglant D'arrivée de Dair.

Les injecleurs sonl placés enire
le papillon et les soupapes d’'ad-
mission.

Par litonnement et empirisme,
un dosage correct a tous les régimes
a pu étre obtenu et, lors d’un bref
essai effectué sur l'autoroule, nous
n'avons pas constaté de trou anor-
mal aux moyens régimes.

Une amélioration sensible sera
apportée par I'adoption d'une pompe
a palette Guiot, dont la pression de
débit sera fonction du régime, ceci
donnant déja une aulo-régulation
au départ.

RESULTATS D’ESSAIS
- de la 4 CV a injection
communiqués par M. Lecesne

Accélération vitesse

De 0 a 40 km ... 5”
SO KM coveernnnns 7"
60 km ....covvvnnn 8”
70 km ..... T2 VS 1174
80 km ....ovuvunn 15”7
90 km cveuvennnns 23"
100 km ........ A 257
Accélération distance
0a100 m....... 8”5
0a20m....... 14"
0a300m....... , 18"
0a400 m....... 2372
0as00m....... 27"

Consommation a
7,17 litres
7,07 |. avtre réglage
7,09 litres
8,1 litres

85 kmh .........
88,452 kmh ..%...
91,603 kmh ......
93,264 kmh ......




Je naime pas
la curiosité, ca
pue d'épier

Le blanchisseyr

de César le saluait

B par habitude, d'un
{y machinal Avé.

Tu sais comment on appelle
la femelle du gnou ? La rtule.

DIOR HOMME

ne l'a jamais lue

Le gars qui a inventé la marque | )

JE VIENS D APPRENDRE
LE LATIN GREC ! RECTUM
RECTUM LEONIDAS VEUX

a I'envers.

DIRE CUL CUL LA
: PRALINE!
comme 62
peux dorm? 2 X
5 billet <Y - @ , &
7, &‘ ‘



Quelle est la
différence entre un
gendarme et une
cocotte minute ?
Aucune'!
Quand ¢a siffle, c'est
cuit & &

J'ai acheté une
balance, mais je ne
peux pas m'en servir...
C'est écrit "pese
personne”... > & %
@ d

o —

AN.P.E= Avec Nous Peu d'Espoir

D.D.E= Dix Doigts Engourdis
ED.F=  [quipe De Fainéants
G.D.F= ars Déja Fatigués
FORD = Tabrication Ordinaire,
Réparation Difficile
S.N.C.F = Source Nationale de
Catastrophe Ferroviaire
RA.T.P= Rentres Avec Tes Pieds
C.AP=  Certificat d'Aptitude
a la Pauvreté
B.1.S= ' oit Tres Souvent
B.A.C=  Brevet d'Acces au Chomage
FAC = inalement Arrivé au
Chomage h
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BIENVENUE Al SIECLE.
Téléphone: SANS fil

Cuisine: SANS feu.

Voiture: SANS clé.

Nourriture: SANS graisse.
Robes: SANS manches.
Jeunesse: SANS travail.
Dirigeants: SANS scrupule.
Relation: SANS fondement.
Comportement: SANS prudence.
Femmes: SANS crainte.

Bébés: SANS peéres.

Sentiments: SANS cceur.
Education: SANS valeur.
Enfants: SANS maniéres.

lNout devient SANS.
Mémes nos espoirs sont SANS fin.

Fout ceci me laisse SANS voix
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Lorsque j'ai un chat
dans la gorge, N

je prends du sirc -5' :
-

pour matou.

Fedération Francoise de Calembours (4 d

J'ni une collégue qui bosse
super lentement.

On la surnomme cocktail.
Cocktail molle au taff.

Will Pribout

Je naime pas
la curiosité, ca
pue d'épier

Incendie dans une
pisciculture.

Toutes les carpes sont
des truites, il ne reste
que des sandres.




