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Pierrette Guyard 4 mars

Danielle Robert 8 mars

Claudine Roquigny 9 mars

Yvette Fontan 11 mars

Marie-France Zaros 15 mars

Cécile Musset 10 avril

Stéphanie Prunet 21 avril

Christiane Forilliere 25 avril

Antonio Fontan 28 avril

notre ch sidente

Jean Pierre

- Présidente : Marie-France Zaros
- Trésoriére : Stéphanie Prunet
- Secrétaire : Sophie Guyard

- Organisateur: Jean-Michel Forilliere

Galle des matisnes

Page 2 : il était autrefois

Page 7 : les Copains découvrent

Page 9 : les copains se détendent



CHEZ

En Angleterre, on préfére la Dauphine parce qu'elle a de Pallure,
comme une Parisienne.
En Allemagne, parce qu’elle est aussi robuste qu’une grosse voiture.
En Amérique, parce quelle est imbattable dans le trafic.
En Hollande, parce que c’est la 4 places la plus économique.

. ' .
En Suisse, parce que c’est la reine de la montagne.

parce q g

Son suceés n’est pas dit au hasard, il prouve que la Dauphine est de
classe internationale.

NOUS, ON PREFERE L4 DAUPHINE !

[Plus de la moitié (51,27 %) des voitures francaises exportées

sont des Renault.

Le rythme des exportations ne ralentira pas les livraisons en France
car, dés le 1 septembre, la production sera portée a 1.400
Dauphines par jour.
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Le Camion Volant de Demain

LE BREGUET 940

11 fait suile & une longue série
d’essais en soufllerie sur maguelle
moltorisée au 1/7,0, sur maquetle de
vol libre an 1/6 dotée d'hélices a pas
variable el d'une transmission meé-
canique  reproduisant  exaclement
les caractéristiques de avion réel,
el o des tests d'endurance sur bane

BREGUET A L’AVANT-GARDE

La Sociéte Louis Bréguetl a joue,

. nouveau prototype de la So-
cieté  Bréguel  nous donnera
avanl la cuerre, un role de premier

I'aviation des omnibus de porte

a porte. plan dans le domaine des hélicop-
Lorsque le 21 mai dernier un Leres. Le Bréguel Richel s'éleva en
eltrange appareil anx lignes disgra- 1907 avee plusicurs  personnes &

cicuses s'enleva pour la premiere fois
de la piste de Villacoublay, aux
mains de Bernard Will, un de nos
plus jeunes piloles dessai francais,
une équipe de lechniciens se trou-
vail 1a, atlentive aux moindres réae-
tions de I'avion. Un premier vol de
prototype est toujours ¢mouvant,
créatenrs el constructeurs  voienl
prendre  vie le  fruit  de milliers
d’heures de travail et de recherches
el la moindre pulsation de la ma-
chine est ressenlie intimement par
chaque  témoin, Quand  ce proto-
lype malérialise en plus une nou-
velle coneeplion, une Lechnigue nou-
velle, alors ¢’est & la fois de la lierlé,
de la curiosilé, de angoisse, qui se¢
confondent dans le senliment de
chacun.

Le Bréguet 940 fail partie de celle
famille élrange de proloLypes qui ne
sont plus toul a fait des avions, qui
ne sonl pas des hélicopleres, mais
des machines dont la vocation de
bhétes de somme semble marqude
d'une laideur sympi#lhique,

son bord, le Gyroplane de 1934 éla-
blit  plusieurs  records du monde
dans la eatégorie. Le grand pionnier
que  ful  Louis Bréguel avail la
conviction qu’il valait mieux, pour
réaliser une machine de transporl
A décollage court parlir d'un avion
classique @ voilure fixe plus simple,
meilleur marché, plus souple el
heaucoup plus renlable. Mais il Tal-
lait considérablement améliorer celle
voilure ponr parvenir i un décollage
voisin de la verticale, car un super-
conditionnemenl des volets d’hyper-
sustentation conduisail & augmen-
Ler le poids el les Lrainées aérodyna-
miques, D'ou Pidée de Paile soufliée.

L’AILE SOUFFLEE

Une aile recltangsulaire se lrouve

enliorement baignée dans le soullle

de quatre grandes hélices entrainées
par des turbo-propulseurs i lurhines
libres el lournant 2 a2 en sens in-
verse pour assurer la symétrie du
souffle. Leur régime est fortement
démultiphé (env. 1 000 1/m) el elles
sonl synchronisées mécaniquement
par un arbre de conjugaison place
dans le bord d'atlaque.



Le souffle des hélices est défléehi
vers le bas par de puissants volels
doubles de bord de fuile, bragqués A
pres de Qoo

Au décollage, ce souflle crée une
forle réaclion aérodynmmique  sur
I'aile. Celle portance, combingée avee
la traction des hélices engendre une
résultante inclinée vers avanl qui
enléve Pavion aprés un roulement
lrés courl. 11 monte obliquement
suivant une forle penle, puis les
volels sonl progressivementl renlrés
dans le protil el la vitesse de lrans-
lation eroil, li finesse adrodyna-
mique de la machine ¢élanl proche
de celle d’un avion classique. n vol
horizonlal, le souffle des hélices
aceroil la portance engendrée par Ia
vilesse d’avancement. A atlerris-
sage, le processus esl inverse.

Ion cabrant la machine au déparl,
il serait théoriquement possible de
décoller  verlicalemenl, avion se
comportant alors comme un héli-
coptere o rotor incliné donl e
souffle serail dévié vers le bas
lorsque la résultante de sustenta-
tion esl supérieure an poids, Nappa-
reil monte.

Mais ceci suppose résolus les pro-
hlomes de la stabilité du pilotage &
vitesse horizonlale nulle, donl I'im-
portance est considérable (instabi-
lité du souffle, inleraclion défavo-
wable du sol, momenl piqueur des
volels, ete.). x

La Société Bréguel, désireuse de
pousser progressivement  Pexpéri-
menlation de ce dispositif, a renonce
acluellement au vol stalionnaire, le
décollage trés court a faible vilesse
impliquant déjad une grande eflica-
cilé des wouvernes latérales el des
empennages. Notons @ ce propos
que, les volels s'étendant sur toule
I'envergure, el le %Lauchissemenl
¢tant assuré par le braquage diffé-
rentiel des éléments extrémes, il a
¢Lé préva de faire varier différentiel-
lement el automaliquement le pas
des hélices extrémes pour conlrer le
Jacel inverse el améliorer le controle
laléral.

Lo Société Bréguet s'est toujours
inléressée, hien avanl la guerre, au
probleme de Phyperstulenlalion.

L'avion BRR. 730 el Pavion d’as-
saul BR. 690 élaient déja dolés de
profils d'ailes & haut rendement de
sustentation et de volels de cour-
hure a fenle.

Ces volels et la déflinition de Ia
fenle, concue comme une layere
d'¢jection  dans  laquelle  'écoule-
ment est provoqué par la différence
de pression i Uintrados el & Pextra-
dos, avaienl fail Nobjel d'une ¢tude
importante a I'Institut Technique
de Sainl-Cyr sur une voilure de
BR. 19 modilice.

L’avion bombardier BRR. 482, donl
I'achévement avail ¢élé arrélé par
occupalion el qui a été Llerminé
apres les  hostilités, marquail, au
point de vue de 'hypersustentalion,
un progrées extrémement sensible.

Iavion BR. 500, dérivé com-
mercial de ce dernier, avail une vi-
lesse de croisiere de 400 kinh el
une vitesse minimum & peine supé-
rieure a 130 Kmnh.

11 étail é¢quipé de volels a double
fente el d'un disposilif de recul des
volels.

Le BR. 960, avion d'allaque em-
harqué el Panti-sous-marin BR. 1050
qui en dérive, possédenl égalemen
des systemes  d'hypersuslentateurs
lrés développes.,

Lavion d'appui Lactique BR. 1001
« Taon », peul  ¢lre  considéré @
I'heure actuelle comme détenant le
record du Gx maxi. utilisable pour
un avion a forte fleche (420) el
profil symétrique tres mince.

Un certain nombre de Sociélés
¢lrangéres se sonl également inte-
resscées depuis longlemps a4 ce pro-
bleme majeur d'hypersustentation.

Les réalisalions de la Sociélé An-
vlaise Scottish Aviation (Lype Twin
Pioneer) el la  Sociélé  Dornier
(D.0.27), ete., sont connues de lous
les spécialisles,

A I'heure actuelle, un mouvement
s¢ dessine vers Pemploi d'avions i
décollage courl (S.1T.0.L.) ou méme
a décollage a la verticale (V.T.0.L.).

Un grand nombre de formules
onl ¢é1é étudiées el expérimentées a
Iétranger (LOCKEED, CONVAIR,
RYAN)elen France (S.N.E.C.MAL).

Les BR. 940 ¢l 941 fonl parlie de
celle nouvelle classe d'avions.



(voilure compléte avee 4 grou
pes  moleurs el une intercon
nexion). Des photos onl déja éle
diffusées. La construction du 94
ful lancée en 1957, dés que suflisam
ment de données eurent éLé réunie;
pour passer i des essais réels en vol

Cest un avion puremenl expéri
mental, d'un poids de 7 t, dolé
4 turbo-propulseurs  ‘Turbomee:
Tuxmo 1 de 400 GV el de 4 hélice
Bréguel (fabriquées par Ratier-Fi
weac) de 3,30 m de diametre. 11 pos
sede  un  fuselage mélallique
15,10 m de long avee un post
d'équipage A grande visibilité
I'avant pour un pilote et un méc:
nicien, el une soule avec rampe d
chargement relevable & larriére.

L.'aile haule v souflflée » a une en
vergure de 17,93 m. L'empennag
bi-dérive esl de grandes dimension
el placé en  position  haule, ¢
dehors du souffle défléchi des hé
lices ; le plan lixe est & incidenc
réglable et a4 volels de profonden
doubles.

Toules les gouvernes sont servg
commandeées,

L 'atterrisseur iricyele esl lixe e
les roues principales  munies d
freins el de pneus & basse pression

lL.es  volels  hypersustentateur
doubles sonl commandeés hydraul
quement.  Le  sandwich en  ni
d'abeilles en  alliage  d’aluminiur
collé o élé ulilisé pour les revele
ments d'aile el les planchers.

Grace aux lurbines libres de
Tuxmo 11 et & 'arbre de transmis
sion & cardans, du l\’p(‘ aulomobile
la symélrie de portance esb assuré
A leds basse vitesse en cas de p.nm
de moleur.

Le pas des 4 hélices est synehre
nisé et conlrolé par un régulateu
unigue.

Le BR. 940 disposera d'un éca
de vilesse supérieur a 4. Vilesse d
troisicme maximum : 350 kmh env
ron. Longueurs de roulement
100 m a Patlerrissage el 110 m a
décollage. Le premier vol doil avo
licu prochainement.

LE BR. 941 ET L’AVENIR

Sile 910 répond aux espoirs pl
cés en lui et justifie la validité de |
formule «aile souffliée », il en ser
dériveé une autre version, le Bréguc

M1 de I8 L. Celle machine, qui sera
sans doule dolée de qualre General
Electric 'T. 58, turbo - propulseurs:
ameéricains de plus de 1 050 ¢h, inté-
resse 4 la fois le N. A, I, O, el les
gouvernemenls francais el ameérs-
ains, dans sa version  Lransporl
drassaul, et les ulilisaleurs civils,
dans sa version fret ou passagers (40),
Dans le cadre des récenls accords
Piasecki-Bréguel, les machines con-
mandées par les U. S, A. seraenl
monlées el liveées par Piasecki.

Rien de plus ne peutl en étre dil
actuellement, si ce n'estl que cel
appareil pourra utiliser des  Ler-
rains de 200 m, non amén: 1wés (prai-
ries nalurelles).

Pour tirer parli au maximum de 1a
formule, on aura sans doule recours
a des disposilifs de conlrole de

couche limite par aspiration et souf-
flage sur les volets hypersuslenta-
teurs el les empennages. La Sociélé
Bréguel a été la premidre en France
a faire voler un avion muni d’un tel
disposilif, le prolotype du chasseur
embarqué 963 « Vultur » dolé d’un
turbo-propulseur Armstrong Sidde-
ley «Mamba» el d'un réacleur
Rolls- Royce « Nene ». Une parho de
air du réacteur esl prélevée an
niveau du compresseur et répartie
dans I'aile, dans une série d’ injec-
teurs (h\pmcs le long du bord d’al-
Ltaque du volel ou lc jet induil un
couranl secondaire, effectuant une
forte aspiralion dans la fente el un
soufflage sur le hord d’attaque du
volel qui recolle la couche limite.
D’importants gains de porlance ont
déja été re-nlN's

Les avions BR. 940 et 941 mar-
queront certainemenl une élape
dans le domaine des avions a décol-
lage (rés court,



LANATOMIE DU BREGUET 940 .

1. Radiateur d’huile. — Réducfeur AR. — 3. Echappement de la turbine. — 4. Turbo-machine Turboméca « Tuxmo 11 ». — Réducleur d’hélice. —
6. Hélice a pas variable. — 7. Transmission d’hélice. — 8. Arbre de commande de pas d’hélice. — 9. Boitier de renvoi de commande d’hélice. —
10. Transmission de commande d’hélice. — 11. Caisson de voilure formant réservoir de combustible. — 12. Intercommunication de réservoir, —
13. Palier d’arbre de transmission entre furbines. — 14. Arbre de transmission entre turbines. — 15. Tableau de bord. — 16. Manche. — 17. Com-
mandes de gaz. — 18. Pupitre de commande. — 19. Siége pilote. — 20. Vérins Trim (profondeur, gauchissement, direction). — 21. Renvoi de com-
mandes de vol sur cadre. — 22. Cébles de commandes de vol. — 23. Moleurs éleciriques de commandes de pas d'hélices. — 24. Synchronisation
de pas d’hélice. — 25. Aileron. — 26. Volets de courbure. — 27. Vérin de commande de volels. — 28. Servo-commande de gauchissement. —
29. Mécanisme de commande de servo. — 30. Renvoi de commandes de vol. — 31. Porte-cargo. — 32. Caisson de dérive. — 33. Palier de gourvernail
de direction. — 34. Secteur de commande de direction. — 35. Renvoi de commande de direction. — 36, Bielle de commande de direction. —
37. Servo-commande de direclion. — 38. Guignol de commande de direction. — 39. Gouvernail de direction. — 40. Mécanisme de commande du
servo de profondeur. — 41. Secleur de commande de profondeur. — 42. Servo-commande de profondeur. — 43. Vérin de réglage de plan fixe. —
44. Bielle de commande de profondeur. — 45. Relais de commande. — 46. Renvoi de commande. — 47. Bras palier de volet de profondeur. —
48. Volet double de profondeur. — 49. Caisson de plan fixe. — 50. Fixation voilure-fuselage. — 51. Fixation de la jambe oléo-pneumatique d'atler-
risseur. — 52. Atlerrisseur D. 0. P. — 53. Guide de commande de volels ef de gauchissement. — 54. Bielle d’attaque de volets. — 55. Bielle de
commande de volels. — 56. Bielle de commande d’aileron. — 57. Anneau de bielle de commande. — 58. Bielle d’altaque de volets. — 59. Bielle
d’attaque d’aileron. — 60. Masse d’équilibrage d’aileron. .

REDUCTEUR D'HELICE ARBRES DE TRANSMISSION
REDUCTEUR AR
Vitesse maximum
3.545 t-min

Vitesse maximum 1.027 t-min

GENERATEUR

Vitesse maximum générateur : 34.500 t-min
Vitesse maximum turbine libre : 24.000 t-min




L'histoire de la coupe

des grappes de raisin

a coupe des grappes de raisin necessitait,
et nécessite toujours, une main d'ceuvre
importante, car la plupart des raisins sont
destinés a produire des vins de qualité.
Les raisins sont toujours cueillis manuellement
bien qu'il existe aujourd'hui des machines a
vendanger perfectionnées.

Dans les régions essentiellement vinicoles,
comme le Bordelais et le Médoc, les
vendanges nécessitent de faire appel non
seulement a toutes les populations locales,
hommes, femmes et parfois des adolescents,

Les serpettes
* Les serpettes ou petites serpes, sont des

outils qui sont vieux comme le monde ou plutét
comme la vigne. On en a retrouvé & Pompéi
mais aussi chez nous de Iépoque gallo-
romaine. On les appelait « Gouilletes » ou
serpettes en langue frangaise.

» Cet outil a traversé les siécles. En 1875, il
etait le seul outil utilisé pour la taille de la vigne
avant d'étre remplacé par le sécateur.

* Dans I'Antiquité, la serpette était I'embléme
des vignerons grecs.

* En France, au XVI¢ siécle, dans le Bordelais,
on retrouve les compagnons de la serpette
regroupant les vignerons de cette région.

» C'est un outil en fer blanc large et tranchant,
plus ou moins recourbé vers la pointe et
souvent muni a l'arriére d'un talon tranchant ou
« Houppe », ou appelé ergot en Provence.

mais également a des travailleurs venant de
régions éloignées et de pays étrangers tels que
I'Espagne, les pays de I'Est et bien d'autres
encore.

La coupe des grappes de raisin peut se faire de
différentes maniéres :

* A main nue les peintures murales
egyptiennes nous montrent déja le paysan
égyptien cueillant le raisin & la main.

* Avec la serpette, dont I'une d'entre elles fut
trouvée dans des fouilles & Pompéi, serpette
utilisée depuis ces temps anciens jusqu'au 2/3
du XIX¢ siécle.

+ Atlaide d'un onglet tranchant fixé 4 l'index

* Au couteau de poche

* Au sécateur

* Les formes de serpettes se différenciaien
selon les régions et selon le travail quelles
devaient réaliser. Les vanniers égalemen
I'utilisaient pour travailler l'osier ainsi que les
jardiniers dans leur potager.

Cependant, absent de cette collection, il existe :
le sécateur a 4 fonctions, le sécateur avec scie,
le couteau pliant, sécateur serpette.

Cela pourrait étre I'ancétre du couteau Suisse
dans les sécateurs. ’ '
Les sécateurs a deux mains Plus

communément appelés « le sécateur coupe-
ceps »



LES SECATEURS D’AUTREFOIS DE NOS VIGNERONS

1) Sécateur moderne ordinaire le plus connu et le plus usité avec ressort comtois, manches
plastifiés en rouge

2) Sécateur avec ressort en diagonale

3) Sécateur avec ressort en épingle de fil de fer

4) Sécateur en forme de ressort sur I'une des branches qui est effilée et coulée a 180°

5) Sécateur triple fonction avec ressort comtois, avec serpette et hachette

6) Sécateur a ressort comtois avec grande serpette

7) Sécateur a greffer sur place avec ressort comtois

8) Sécateur avec ressorten fil de fer : les extrémités sontinsérées dans des boules métalliques

9) Sécateur a deux fonctions : la coupe de la vigne et la coupe des fils de fer

10) Sécateur a linguets avec poignée fermée

11) Sécateur avec ressort Boudin, avec une grosse et large serpette

12) Sécateur avec ressort de type tambour ‘

13) Sécateur grand sécateur ressort a linguet

14) Sécateur a ressort linguet, avec petite serpe et hachette

15) Serpo sécateur avec ressort a linguet, alliance d'une serpe avec un secateur

16) Sécateur avec hachette ressort comtois

17) Serpette avec ressort linguet sécateur

18) Sécateur original trés rare permettant de couper la grappe qui reste accrochée au
sécateur. On peut ainsi enlever les graines de raisin avariees et par la seconde pression
de la main, la grappe tombe dans le panier des vendanges.

19) Sécateur anglais a ressort comtois

20) Vendangette ou ciseaux pour vendanger souple, maniable, convenant aux enfants ou aux
femmes. Plus léger qu'un sécateur pour les hommes



J'avais invité des amis J
our qu'on fasse une
omelette tous
ensemble , mais ils ne
sont pas venus .
Du coup j'ai fait une
omelette sans eux

Je viens d'avoir un
pépin, Je me suis pris
une prune en pleine
poire, Cerise sur le
gateau les frais d'avocat
seront pour ma pomme




J'ai tout essayé pour lutter contre

mon addiction
a l'alcool.

La blague

:le la semaine
"® Rémi demande 3 i
sceur Julie: ki
-.Sa.is-tu quelle est la
différence entre la lettre «i» et
un clocher?
Apres un long moment de
réflexion, la fillette finit pardire:
- Et_bien, c’est trés simple; '
le «i» est une voyelle et le
clocher c’est Ia consonne
(c’est «la qu’on sonne)!

\s e
o e elle dejer
aentil® aP?l‘ me rend

ole Nord,
:nﬁ:up;\me fait les cent pas
“en attendant sa dulcinée.
D’un geste nerveux il sort un
thermometre de sa poche et
s'emporte: y
—Sielle n‘est pas laa

moins dix, je rentre chezmoi!

plague .
‘aae ia semalne

@ Deux amis dissertent

La blague
de la semaine

@ - Quel est le métier

de ton papa?, demande

un professeur a un éléve

de sa classe.

- Moi, mon papa,

il est pompeur.

- On ne dit pas pompeur mais
pompiste.

S‘adressant a un autre éléve:
- Et toi, quelle est la
profession de ton pére?

- Moi, mon papa, dit I'éléve,
il est livriste.
-Voyons! On ne dit pas
livriste mais livreur, corrige
I'instituteur. Et toi, Lucie, que
fait ton papa?
- Et bien... maintenant, je ne
sais plus si papa est mineur
ou ministre!

dzrs ) gren‘e un réfugis
=Mais cela p ;
e est pas un Péche,
T T
e lull ai fajt payer un loyer
s Pas tras charitable... .
courriez aysgj

;::frc! pour votre indulgen
Pere. Mais ja; en o
Question 3 yq PR ine

u
~Je vous éco"ts:,,oser'

~AVotre avis,,. dojs.ia 1ii:
que la guerre estdf?:.sizg lui dire

c'if;' ,b lagye

[ IS 0 - semaine
stnir .2 Pap

f.tlc"e'? ’?’a"fe,a s!g: garde |
tem d"’ que t a"see éa,




