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Christine Puygrenier 2 septembre
JeanMichel Forillierel2 septembre
JeanPierre Guyard 15 septembre
Madame Moreau 19 septembre
Brigitte Buis 23 septembre
JeanLouis Tiffereau 8 octobre
Madame Larrue 17 octobre
JeanPaul Beauville 23 octobre

Thierry De Micheli 28 octobre
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Chéssis de la 2 |. Conréro, dans sa premiére version. Moteur alimenté : Z

par 4 carburateurs Dell'Orfo. Puissance 132 ch. A nofer les tubes de . e —

grosse section formani le chdssis et le rcdiateur d’huile, situé sur la
parfie inférievre du radiafeur.

| O 7’((,? (RO moleun poussé

ll{(.'l_/,lt' CONRERO. A chaque réunion d'une écurie automo-
bile ll_ se trouve un sporlif pour lancer ce nom s immédiatement

Uambiance esl créée el les discussions vonl bon Irain. Conrero

est, de Uavis de tous les rallyemen, un authenlique magicien de la
mécanique. Il régne en despole sur les roules, sur les circuils el les
amoureux de. fine mécanique savenl qu’il sail tirer le maximum de
puissance des moleurs qui lui sont confiés. Les Alfa qu'il prépare
glanent réguliéremenl des vicloires éclalanles non “seulement en
llalie, mais en I'rance, en Suisse, dans toule U Europe.

Pour connailre les voilures priparées par Conrero, nous ignorions
LChomme ; nous avons donc effectué un voyage aux sources, a Turin.
Trouver Ualelier de Conrero n’est pas une pelile affaire : « 115, Via
Madama Crisltina », nous ‘avaif-on dit. Parvenus a cetle adresse,
nous découvrimes un coiffeur, un épicier, un bar avenant, mais pas
d'usine, pas d’alelier, rien qui lrahisse une ruche automobile. Ou
platol si : un porche ¢troit s’ouvranl au bas d’'un immeuble d’appa-
rence bourgeotse. S

Une Giulielta Sprint Veloce sort soudain de ce porche el cetle
Guulielta porle U'embléme : Squadra Conrvero. Aucun doule, Conrero
se cache ici. « Se cache» est le lerme exacl puisque Uatelier se bloitit

au fond d’une cour élroile. Quant a Uhomme, il esl a I'cuvre depuis
longlemps déja ; les 3 heures de Pau sonl proches, il lui faut, en
quelques jours, préparer 5 voilures. Toul aulre que Conrero consi-
“gnerail la porle des aleliers pour y parvenir, mais cet étre étonnanl
| trouve le moyen de recevoir tous ses visiteurs (el ils sont légion)
‘avec une amabililé peu commune. .
- De laille moyenne, pas une once de graisse, lout en muscles et en
ees, cet homme de 40 ans aux cheveux 'ondulés blancs comme
ge, est doté d’une indiscutable séduclion. Eternellement souriant,
jusqu’au boul des ongles dans sa salopetle immaculée, il
e avec un calme el une précision qui n’apparliennenl qu'aux
i sont strs de leur fail. Pds de mystére chez lui et le premuer
, le premier curieux venu se proménera libremenl du bureau
‘essai, pourra se documenler, questionner, jouer les géneurs
qu'on lui fasse jamais senlir qu’il est importun. St ce
curiewr, cel importun-la est animé par 'amour du sporl
Gonrero le distinguera tout de suile el il le traitera comme
tous cas comme une vieille connaissance. Trois hommes




assistent Conrero : le fidéle Cieo, muel comme une carpe, mais omri-
présent, calmement chzf. souriant, et deur « arpeltes » dans les ou
de qui on lit le plaisir de travailler. Pour, ces trois m_wrlers-la, les
heures de travail ne comptenl pas. Ce qui compte el qui compte seul,
cest la nécessilé de terminer el moteur que le patron désire essayer
au bane. Ce moteur-li on Uallaque-le matin el le soir il est monté,
pretta lourner.

Pour beatcoup, un-alelier de mécanique aulomobile esl un anlre
malpropre el - bruyant d’oit Uon sort immanquablement —avee des
bourdonnements d’oreille el... un costume laché. Rien de semblable
ici - le sol est nel comme si on passait son lemps a le balayer, les
moleurs rulilent, tandis que la situalion méme de Ualelier, en plein
coonr de la ville. a conlrainl Conrero a insonoriser soigneusement
les murs. Dernier délail : nous avons vécu une journée enliére avec
Virgile Conrero el ses outriers. Le soir venu, les qualre hommes
avaienl les mains propres, comme s'ils avaient joué avec Lun de ces
moleurs en plastique qui occupent les soirées des fervenls de modéles
réduils. i

Ou'on ne cherche pas chez Conrero les diplomes, les trophées, les
atlestalions dont les faibles aiment @ s'entourer pour se convaincre
de leur propre compétence. Conrero est un vrai modeste. Il ne donne
pas dans le-miracle, mais il travaille logiquement. 1l n'a pas de
recelles, pas de lours de main, rien qu'une intelligence aigué, un
solide hon sens, une expérience rudemenl acquise au jour le jour
el surtout la passion de son métier. ‘

Ou'on ne croie surlouf pas que les connaissances de Conrero se
limitent - & quelques mécaniques.  C'est ainsi  qu'apercevan! la
203 Conslanlin que nous utilisions lors de ce vogage, il abandonna
IAlfa Veloce sur laquelle il travaillait, leva notre eapot el avec le
plus grand sérieuz se mil a envisager ce qu'il pourrail faire pour
firer encore quelques chevaur de nolre moteur. :

Conrero, c'esl tout cela, mais c'esl aussi, de Uavis de tous ceux
qui le praliquent, Uami [idéle, Uhomme sir, qui selon U'expression
consacrée « se couperail en menus morcequx » pour rendre service.
Aulant de choses qui méritaienl d’élre sorlies de ombre.

L’Automobile se devail de faire connailre a ses lecleurs les débuls
el les travaur de celui qui, a U'heure acluelle, figure parmi les plus
fins spécialisles des moleurs de compétilion. ; G

Conrero aux essais de la

SVA construite en collabo-

rafion avec I’ingénieur Sa-
vonuzzi.

ONRERO a commencé sa carriere dans des moteurs de course.) Ces voitures étaient
|'aviation, chez Fiat. Il travaillait dans destinées a leur naissance aux courses de
les chambres d'expériences de la  Midgets en Amérique.

‘grande firme turinoise ; il était jeune (a
peine seize ans) et, cing ans durant, il
apprit a connaitre les moindres secrets des
moteurs d’avion.

Il construisit, durant cette période,
d’autres prototypes au cours de nombreuses
heures de travaux de recherche en chambre
d'essais. De longs et laborieux efforts lui

Enfin, fait marquant de sa carriere, 1l procurérent d‘e profondes satisfagtions,
abandonna l'aviation pour I'automobile ~ mais la déception ne I'épargna pas; 1l faut_
en 1945. avoir, dans ce genre de travail, une foi

i ; ; DAY inébranlable pour poursuivre et arniver au

Il collabora immédiatement avec I'ingé- but recherché, or Conrero fait partie des

nieur Savonuzzi pour la construction des
voitures de compétition SVA 820 et
1100 cm® & compresseur. (Clest cet ingé- Si. auiord huil; 3l conmait les jores de la
nieur qui l'initia aux premiers mystéres  réussite, ce n'est que juste récompense.

hommes qui aiment la lutte.
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MOTEUR CONRERO 2 000

Résultats obtenus au banc d’essai au cours de différentes modifications relatives aux
années 1954-1955-1956.

CARACTERISTIQUES. — Cylindres 4; Alésage-course 84,5-88; Compression 8,8; Delcos
Marelli; Bobine Marelli ; Bougies Marelli 300; Pistons Borgo T O B; Carburant Shel| 92-94
Huile Shell X 100; Carb. « Weber » monocorps horizontaux 45. >

COURBES : 1. Courbe de puissance obtenue, svite aux modifications de I’année 1954

2. Courbe de puissance améliorée aux hautes vitesses angulaires, particuliereme 3
aux courses rapides de 1955. — 3. Variante apportée a la solution 2 par circuits accidenté
et course de cote, a constater I’augmentation de puissance aux basses vitesses angul Shiss
— 4. Puissance obtenue par I'application du double cllumage, allumeurs sg ulaires,
moteur a acquis une meilleure élasticité, année 1956. Pares. Le

nt adaptée
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Son nom a franchi toutes les frontiéres, les
Américains eux-mémes suivent ses travaux
avec le plus vif intérét.

En 1951, il décida de s'installer & son
compte et créa un minuscule garage dans
un faubourg de Turin avec l'espoir de
travailler tout spécialement dans cette
ambiance de course qu'il aime profondé-
ment. Dans le courant de I'hiver 1952, il
commenca a construire la premiére vol-
ture qui allait porter son nom, et lui fut
commandée par un coureur Suisse qui
avait déja pu apprécier sa compétence.

Comme il n’avait évidemment pas les
moyens financiers pour construire tous les
éléments, il choisit, parmi les différentes
marques italiennes, ceux qui lur semblaient
les plus aptes a la réalisation. Il fit appel
au moteur Alfa 1900 et au groupe AR,
boite-pont Lancia Aurelia, sans négliger
la bonne répartition des poids.

Nous allons examiner la construction de
cette voiture et spécialement, les différents
stades df. travaux destinés a augmenter
systématiquement la puissance du moteur
Alfa ‘1900 qui I'équipe. Clest, il faut le
d.ll"e. a cette voiture et aux expériences réa-
lisées sur ce moteur que Conrero doit son
succes et son renom actuel, ¢'est aussi grice
a elle qu'il est devenu aujourd’hui le maitre

des « Alfa »,

Le chﬁs_sis de cette voiture fut dessiné
Zt’ c9nst:iult de ses mains. 11 est en tube
acier de grosse section (90 X 8
fait original : Dost
toute sa longueur. L'avant-train est égale
ment de sa construction ; il est composé de
triangles supérieurs et inférieurs inégaux

avec des 'ressorts hélicoidaux, le tout

freiné par des amortisseurs télescopiqu
et barre stabilisatrice de torsion. /o
ture est ainsi montée sur 4 roues indé
dantes. La boite-pont est a 'AR.
suspension est réalisée par

» il 'n’est pas entretoisé sur -

Responsable ‘des moteurs,
personnellement les

J]ames transversal avec ur
pension de ressort trés haut,
voiture une grande stabilité
lente maniabilité. ;

cylindrée exacte de 1884
a 2 000 cm® pour obtenir la
mum correspondant a la
Sport.. La puissance du  mote
était de 80 ch; pour I'augme

semble et alimenta son moteu
burateurs de motos « Dell'Orto
fut important puisqu'il obtir _‘
6500 tours. ;

L'étude de la carrosserie q
beau chassis est l'ccuvre d

ligne fait déja école. Elle pni
Mille Miles et différentes revues

s'étant révélée parmi les plus 1
a la vénfication a Brescia.

En 1953, elle participe au
d'Aix-les-Bains et y fait une
remarquée. £

sance toujours plus grande.

A la suite de diﬁérent&

ment les carburateurs de motos
mente cette foi c 4

ravaille sur I'a

olumétrique. Il e
3 g ’ o
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% aurait'a ne Pluf s
: son “nlque VOltur
son  expérienc
moteurs de $
tourisme, dédié

. uy ?l; ¢¢ moteur ne pas.
; -Iekk quie deux sorties d'échappement et
‘Bien exttendu, ‘quatre entréss d'admission.
Pour les besomns de la cause, |'arbre a
cames a été redessiné, La cylindrée de ce
moteur était de 900 em®. Vu son utilisa-
tion, il a di m!werchot de la puissance

en Ins.
(suite page 42.)




